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1. UvobD

AVav

Zaobilaznica Rijeke na potezu Matulji-Diradje-Skurinje-Orehovica-Krizidée je _dio
cestovnog pravca E-65 Trst-Rijeka-Split koja je prostorno definirana od Rupe do Zute
Lokve.

Do danas je izgraden dio od Matulja do Orehovice u duzini L=13,5 km kao brza cesta
koja ima sve prijelaze u dva nivoa. U tijeku su radovi na dijelu od Orehovice do Sv.
Kuzma u duzini L=6,3 km te izrada projektne dokumentacije i ishodenje gradevne
dozvole na dijelu od Sv. Kuzma do Krizis¢a.
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Hreljin do spoja D-501 je duzine L=1,20 km. Dionica se nalazi na podrucjima grada
Bakra i grada Kraljevice te na ovom dijelu zamjenjuje Jadransku turisticku cestu
(JTC) kroz Bakarski zaljev i Kostrenu te veéim dijelom zaobilazi urbana podrudja
istonog dijela grada Rijeke.

Ovom dionicom povezuju se i turisticka podrucja otoka Krka preko spojne ceste D-
102 kao i priobalna naselja na autocestu prema Zagrebu spojem na D-501.

Rije¢ka zaobilaznica sa svojim odvojcima u smjeru Trsta, Ljubljane, Zagreba i Splita
predstavlja magistralni cestovni pravac Sireg medunarodnog znacaja i Cini dio trans-
europske cestovne mreze.

2. PROJEKT
2.1 Opis Projekta

Projekt ukljuuje izgradnju dionice Rijecke zaobilaznice duzine 10,62 km izmedu

Svetog Kuzma (VitoSevo) i KriziS¢a. Projektom ¢e se dovrsiti istocna zaobilaznica
Rijeke Cime Ce se osloboditi promet u jako zagusenom sredistu grada.

Zaobilaznica ¢e se izgraditi kao brza cesta koja na ovoj dionici ukljuCuje pet
vijadukata (ukupne duzine 2,47 km) i tri tunela (kombinirane duzine 1,33 km).
Takoder ¢e se odvijati i radovi na spoju sa cvorom Hreljin. Oko 45% ove dionice brze
ceste izgradit ¢e se na vijaduktima ili u tunelima. Na ravnim dionicama koridor je
Sirine 100 m s proSirenjima u podrucjima ¢vora.

Hrvatske ceste (HC) podnijele su zahtjev Europskoj banci za obnovu i razvoj (EBRD ili
Banka) za sudjelovanje u financiranju izgradnje Projekta. Svjetska banka osigurava
financiranje ostalih dionica zaobilaznice izmedu Orehovice i Svetog Kuzma i lucke
prikljune ceste D 404.




2.2 Pozadina Projekta

Koridor (rezervirano podrucje) za zaobilaznicu koja se prostire uz pravac Matulji —

Diracje — Skurinje — Orehovica — Sv. Kuzam — KriziS¢e uklju¢en je u Prostorni plan
grada Rijeke ve¢ 1974. godine.

Od 1974. donesen je niz dokumenata i planova s navedenim koridorom kao
optimalnim rjeSenjem za izgradnju magistralne medunarodne trase autoceste A6 (E-
65, E-63, E-71) Budimpesta — Zagreb — Rijeka i D-8 (M2) (E-65, E-751, E-80) Trst —
Rijeka — Split —Dubrovnik — Skopje.

Studija procjene utjecaja na okoli$ (Studija) za dionicu zaobilaznice izmedu Orehovice
Krk) duzine izradena je 1986. godine. Provedeno je vrednovanje Studije i njeno
prihvacanje. U to vrijeme, prema zakonu nije postojala obveza javne rasprave.
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1995. godine.
2.3 Stanje Projekta

Sadasnja faza projekta rezultat je dugotrajnog procesa formalnih postupaka za
lokaciju zaobilaznice / autoceste. Odluke o lokaciji koridora za dionicu zaobilaznice
prostorno planskoj dokumentaciji koja je izradivana i usvojena za ovo podrucje.
Izradeni su i usvojeni Prostorni plan Primorsko goranske Zupanije, te Prostorni plan
grada bakra i Prostorni plan grada Kraljevice. Tako je donesena konacna odluka o
trasi koridora autoceste koja je postala i pravno vazeCa. Zahtjevi prema hrvatskim
zakonima su ispunjeni i pribavljena su odobrenja za Projekt.

Nakon usvajanja Studije utjecaja na okolis, te temeljem usvojenih prostornih planova
izradena je projektna dokumentacija (Idejni projekti) koja je bila podloga za
ishodenje lokacijske dozvole.
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2002. godine.

Sukladno uvjetima utvrdenih lokacijskom dozvolom u tijeku je izrada je Glavni projekt
koji neophodan za podnosenje zahtjeva za gradevinsku dozvolu.

3. PRAVNI OKVIR

Osnovni relevantni/vazedi zakoni:

Zakon o prostornom uredenju

Zakon o zastiti okolisa

Zakon o zastiti prirode

Zakon o zastiti i o¢uvanju kulturnih dobara
Zakon o gradenju




te potrebne dozvole:
Lokacijska dozvola
Gradevinska dozvola

4. SAZETAK STUDIJE 1Z 1986. GODINE

Studiju iz 1986. godine o zaobilaznici izmedu Orehovice i KriziS¢a izradio je
interdisciplinarni stru¢ni tim specijaliziran za regionalno planiranje, razvoj prometa,
ekologiju, projektiranje, hidrologiju-geologiju, zastitu prirode, itd. Studija je
podijeljena u 10 osnovnih poglavlja i razli¢ita pod-poglavlja Ciji je opseg sazeto
izloZen u nastavku.

Poglavlje 1 — Nalazi i zakljucci

Sadrzi sazeti prikaz kljucnih nalaza Studije s obzirom na razne razvojne, tehnicke i
analiticke pokazatelje svakog pojedinog stru¢nog podrucja kao i mjere ublazavanja
utjecaja, te zakljucke dCije je svrha smanjenje Stetnih utjecaja zaobilaznice na
covjekov i prirodni okolis.

Poglavlje 2 — Razlozi izrade Studije

Cilj Studije je definiranje osnovnih parametara za koriStenje zemljiSta u podrucju
planiranog koridora i njegove neposredne blizine kao i pronalazenje tehnickih i
tehnoloskih rjeSenja koja bi umanijila Stetne utjecaje na ¢ovjekov i prirodni okolis.

Poglavlje 3 — Opis funkcije zaobilaznice u mrezi magistralnih, regionalnih i
lokalnih cesta

Ukratko se govori o vaznosti i funkciji zaobilaznice. Zaobilaznica se nalazi na dva
najvaznija cestovna pravca: Letenje — Zagreb — Rijeka — Trst i Kopar — Pula — Rijeka
— Split — Dubrovnik. Ove ceste nalaze se na trasama medunarodnih autocesta i Cine
dio trans-europske cestovne mreze. Zaobilaznicom se takoder dovrSava ukljucenje
regionalne i lokalne cestovne mreze.

Poglavlje 4 — Prostorne i tehnicke karakteristike trase u Sirem i uzem
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Opisuju se gradevinske i tehnicke osobine trase u Sirem i uzem prostoru kao i
regionalni odnosi unutar koridora i oko koridora. Posebno se analizira Sire podrucje
trase kao i stav prema prirodnim i stvorenim vrijednostima u skladu s vazec¢im
planovima o koriStenju zemljiSta. Glavne osobine su sljedece:

o Siri i uZi prostor trase ove Dionice prelazi preko strmih padina Draske doline gdje
¢e biti potrebno izvesti znatna zadiranja u teren, izgraditi velike potporne zidove i
intervenirati u osjetljivi prirodni pejzaz.

e Unutar koridora od 100 m ne postoje nikakve stambene zgrade. Sukob
zaobilaznice sa stambenim objektima u selu VitoSevo (Sv. Kuzam) rijeSen je
usmjeravanjem trase kroz tunel koji prolazi ispod sela i ispod postojeceg i
planiranog Zeljeznickog pravca.
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topografskih uvjeta. Zbog cinjenice da ¢e buduce ranzirno c&voriste zauzimati
odgovarajuéi teren na platou Krasnik, trasa se usmjerava preko strmih padina ili
kroz tunel ispod planina Rebar i Crni vrh.

e Zbog osobina terena projektna brzina autoceste iznosi V; = 90 km/h za Sto su
pripremljeni tehnicki elementi trase.

e Takoder je projektiran medu-regionalni Cvor Krizis¢e preko kojeg magistralna
cesta Kopno Otok Krk skrece s Jadranske autoceste.

e Regionalna cesta Cavle — Sv. Kuzam — Bakar prikljucuje se na zaobilaznicu preko
Cvora Sv. Kuzam, dok ce se sela Krasica, Hreljin i Praputnjak povezati s
autocestom preko ¢vora Meja.

e Sve lokalne i pjeSacke ceste i putovi rijeSit e se stepenasto odvojenim
konstrukcijama u skladu s Uvjetima uredenja zemljista ili prema vazeCim
Planovima koristenja zemljista.

e Bududi je autocesta udaljena od lokalnih sela i ide preko tesko pristupnog terena,
lokalna skretanja prometa Cesto nisu potrebna.

Poglavlje 5 — Pokazatelji koristenja i namjene prostora

Daje se uvid u Planove koristenja zemljiSta. Nakon javne debate, u odgovarajuéim je
planovima prihvacena trasa i koridor navedenog prometnog puta. Osnovni dokumenti
o koristenju zemljista ukljucuju Prostorni plan Opcine Rijeka, Prostorni plan Zajednice
opcina Rijeke i Prostorni plan Republike Hrvatske.
Funkcija Rijecke zaobilaznice predstavlja djelotvorno povezivanje slozenog
gospodarskog sustava rijeckog podrucja i njegovo povezivanje sa svijetom narocito
kroz medu-regionalne cestovne pravce prema Trstu, Puli, Ljubljani, Zagrebu i Splitu.
Odabrana trasa smjeStena je na niskim visinskim kotama i u blizini gradskih naselja
sa ciljem postignuca
e najkra¢ih mogudih veza s lu¢kim terminalima i industrijskim zonama za ciljani
promet;
e rjeSavanja lokalnog prometa putem cvorova koji povezuju Sira gravitacijska
podrucja i njihovo medusobno povezivanje, naroCito u isto¢no-zapadnom smjeru.
U Prometnoj studiji Rijeke, Opatije i Crikvenice detaljno se analiziraju prometne
prognoze i one ¢ine osnovu za projektiranje zaobilaznice kao i mreze koja povezuje
zaobilaznicu s gradskim cestama.

Poglavlje 6 — Procjena utjecaja na okolis

Oneciscenje zraka
OnecisCivaCi zraka iz cestovnog prometa ukljucuju ugljicni monoksid (CO),
ugljikovodik (CnHn), okside dusika (NOy), spojeve olova (Pb), Cestice i sumporni
dioksid (SO,). Analizirani su Cimbenici koji utjeCu na oneciS¢enje zraka kao Sto je
kretanje automobila, zastoji u prometu, nacin voznje, regulacija prometa, sastav
vozila, itd.

Godine 1986. stanje onecis¢enja zraka prouzrocenog vozilima u gradu Rijeci nije bilo
zadovoljavajuce i prekoracene su granicne vrijednosti naroCito u srediStu grada gdje
su ulice prenatrpane automobilima i kamionima. DesetgodiSnje mjeseCne




koncentracije SO, u ulici Fiore la Guardia iznosile su do 109 g/m? §to je blizu
grani¢nih vrijednosti GVTd = 110 g/m°.

Bududi ¢e se kod izgradnje zaobilaznice postivati visoki prometni standardi prema
kojima se predvida brzina ne manja od 40 km/h i buduci ¢e zaobilaznica preuzeti
vecinu gradskog prometa, oekuje se poboljSanje u opéem stanju oneciS¢enja zraka.

Moguci utjecaji vjetra, magle, leda i temperaturnog rezima

Prema podacima iz desetogodisnjeg razdoblja, u podrucju pusu jaki vjetrovi. Vjetrovi
brzine ve¢e od 11 m/s puSu u prosjeku 148 dana u godini, a takoder su Cesti i
vjetrovi veCe snage. Analiza pokazuje da bi trebalo poduzeti mjere za smanjenje jakih
udara vjetra i to narocito na visokim konstrukcijama koje bi se uglavhom trebale
izbjegavati.

Utjecaj magle nije znacajan u podrucju zaobilaznice.
Pojava leda na visinama ispod 1.000 m vrlo je rijetka, svakih 4-5 godina.
Buka

Opéi napredak u izvedbi vozila ima za posljedicu manju buku vozila. Isto tako,
postoje projektna rjeSenja koja se ugraduju na ceste sa ciliem smanjenja Stetnog
utjecaja buke na okolis.

Provedba regionalnih planskih kriterija o zabrani izgradnje stambenih i poslovnih
objekata unutar koridora zaobilaznice smatra se djelotvornim ¢inom u sprjeCavanju
utjecaja buke od prometa.

Stambena naselja smjeStena u neposrednoj blizini autoceste potrebno je zastititi
posebnim tehnickim napravama koje se ugraduju direktno na konstrukcije ili
stvaranjem akusti¢nih barijera uz autocestu. Kod projektiranja pojedine makro
sekcije potrebno je navesti odgovarajucéa rjesenja.

Sigurnost prometa

Iznosi se opée misljenje da Cesti zastoji u prometu na podruéju grada Rijeke dovode
do ozbiljni i Cestih prometnih nesreca. OCito je da je sigurnost ljudi u prometu
prilicno niska. U tom smislu izgradnja zaobilaznice poboljSat ¢e kapacitet gradske
cestovne mreze kao i njenu sigurnost. Tranzitna vozila iz ciljanog prometa skretat ce
se na zaobilaznicu, a donoSenjem raznih mjera o prometnim propisima skretanje e
biti obvezno radi povecanja sigurnosne razine.

Podzemne vode

Zaobilaznica ¢e se graditi metodom usjeka i nasipa Cime ¢e se poremetiti prirodni
tokovi vode i njihovi smjerovi ¢e se skrenuti od slivnog bazena. Prometnica kao
gradevinski objekt prolazi kroz Cetiri zone sanitarne zastite gdje je potrebno provesti
propisane zastitne mjere za navedene zone i smanjenje utjecaja na okoli§ u skladu s
Propisima o zonama sanitarne zastite izvorskih voda na podrucju opcine Rijeka.




Postojeca infrastruktura

Postojeca infrastruktura (voda, plin, kanalizacija, elektricne instalacije, telefonske
instalacije) nalazi se na putu projektirane mreze za odvodnjavanje prometnica Sto
treba uzeti u obzir kod izrade tehnickih dokumenata.

Moguci utjecaji na okolnu vegetaciju i Zivotinjski svijet

Daje se detaljan prikaz vegetacije i zivotinjskog svijeta, njihova struktura i znacenje
kao i posljedice prijelaza s prirodnog okruZenja na umjetno stvoreno okruzenje i
pejzaz.

U relativno uskom podru¢ju od KriziS¢a do Matulja i prema Rupi, prostire se vrlo
zanimljiv segment dinarskog krsa sa svojom tipicnom vegetacijom.

Litografska struktura ukljucuje vapnenacke i dolomitne stijene s njihovim specificnim
oblicima kao Sto su kraske doline, ponori, vapnenacke pukotine, stjenoviti teren,
Spilje, vrtace i slicne pojave.

Lokalna kontinentalna varijanta mediteranske klime obiluje posebnom vegetacijom i
zivotinjskim svijetom Sto je detaljno analizirano uz moguce promjene koje mogu
nastati nakon izgradnje trase. Sto se ljudi tice, Sume isto¢no i zapadno od Rjecine
imaju izuzetnu vrijednost (kao stabilizatori tla, filtri za zrak, regulatori vlaznosti i
temperature, akumulatori vode u tlu, proizvodadi kisika, kao zastita od vjetrova i
snijega, itd.). Osim toga, Sume sa svojom estetskom osobinom cine turisticka
podrucja, a u slucaju rata mogu posluziti u obrambene svrhe.

Izgradnjom autoceste stvorit ¢e se grani¢na crta izmedu grada i njegove okolice Sto
¢e stvoriti posebne komunikacijske uvijete. Bit ¢e potrebno izvrsiti znacajne
intervencije u rezimu prometa, gradskoj komunalnoj mrezi, i drugim elementima
gradske strukture.

Na dionici Draga — Krasica u blizini gradskih naselja, procesi poremecenog prirodnog
okruZenja zahtijevat Ce opseZne aktivnosti sa svrhom ublaZzavanja novonastale
situacije. Tijekom procesa projektiranja, morat ¢e se predvidjeti i izraditi Citav niz
zastitnih mjera, kao Sto su sanitarne, komunalne i hortikulturne.

Mjere za ublaZavanje posljedica treba pojacati umetanjem Sto je moguce vise
biomase u gradu i njegovoj okolici da bi se ublaZio Stetan utjecaj izgradnje linearne
konstrukcije unutar samog gradskog tkiva.

Geologija, hidrogeologija i seizmologija

Geoloske osobine terena kojim prolazi autocesta reflektiraju se u sastavu tla koje je
uglavnom stabilno, sastavljeno od vapnenackih sitno-zrnatih klasti¢nih stijena (flis je
uglavnom pjescenjak). Stabilnost prirodnog tla umanijit ¢e negativni utjecaj kosih
nasipa i usjeka.




Studija o hidrologiji i Pravilnik o utvrdivanju i odrzavanju sanitarnih zastitnih zona
Cine osnovu za rjeSavanje problema zastite gradskog vodnog bazena i vodoopskrbnih
objekata.

Odlukom kojom se odreduje stvaranje i odrzavanje sanitarnih zastitnih zona i
donoSenje zastitnih mjera koje se odnose na podruéja s izvorima pitke vode,
definiraju se vodni rezimi i zastita od oneciS¢enja. Opisane su osobine hidro-
geoloskog terena za svaku dionicu.

U skladu s «Seizmickom mikrorajonizacijom Rijeke » Geoloski institut Zagreb izdao je
1974. godine kratki pregled osobina i primjenjivosti seizmologije za svaku pojedinu
dionicu.

Promjene u komunalnoj infrastrukturi

Trasa autoceste sijeCe Citav niz postoje¢ih komunikacija i komunalnih vodova
(komunalna infrastruktura) kao Sto su vodovodne cijevi, kanalizacija, plinovodi,
elektricne instalacije i telefonski vodovi kroz cijelo podruéje grada. Postojeca
infrastruktura morat ¢ée se zamijeniti na svim lokacijama gdje se poklapa s novom i
postavit ¢e se nove instalacije u posebne propuste ako se odmah stavljaju u rad. Ako
ne, ostavit ¢e se prostor za buducu izgradnju.

5, MOGUCI UTJECAJI NA OKOLIS I PREDLOZENE MJERE ZA UBLAZAVANJE
UTJECAJA

Zakljucci Studije o procjeni utjecaja na okoliS Cine osnovu za donoSenje uvjeta
uredenja zemljiSta. Njima se takoder donose odredbe o ublazavanju mijera s
namjerom sprjeavanja ili smanjenja Stetnih utjecaja izgradnje i koriStenja
zaobilaznice na Covjekov i prirodni okolis. Donesene su posebne mjere za zastitu
vodnih podrucja i izvora, ublazavanje buke, te za uredenje i osiguranje boc¢nih putnih
povrsSina i pejzaza. Glavni zakljucci su sljededi:

1. Izgradnja autoceste je vrlo sloZeni regionalni i inZenjerski projekt koji ima glavni
utjecaj na okoliS. Takav Ce se utjecaj uglavnom ogledati u selima na lokacijama
prijelaza autoceste, u prometu i modelima infrastrukturnih sustava, u promjeni
razine oneciSCenja zraka, buci, vegetaciji i Zivotinjskom svijetu, osobinama
okolisa, kao i izgledu pejzaza.

2. S obzirom na promjene prometnog rezima i komunikacijskih sustava, izgradnja
zaobilaznice i njeno otvaranje za promet u velikoj ¢e mjeri poboljSati standarde
cijelog prometnog sustava preusmjeravanjem teskog tranzithog prometa oko
grada Rijeke i njegove ulicne mreze. Tranzitni promet usmjeren na zaobilaznicu
minimalno ¢e opteretiti gradsku cestovnu mrezu buduéi ée stizati do ciljanih
gradskih zona najkra¢im mogucéim putovima.

3. Oprema na autocestama koja Ce biti visokog standarda i centralno automatsko
reguliranje prometa s video nadzorom omogudit ¢e velike brzine od 70-100
km/h Sto Ce znatno smanijiti troSkove prijevoza i donijeti ustede u vremenu
putovanja.
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Svi prijelazi unutar cestovne mreze i komunalne infrastrukture i sva projektna
rjeSenja za cvorove i pjeSacke i vozne ceste bit ¢e uskladen s urbanistickim
planovima. PostojeCa komunalna infrastruktura kao i ona koja se predvida
preko zaobilazne trase bit Ce stavljena u funkciju ili ¢e se odrediti neka druga
tehnicka rjeSenja za njeno neometano izvodenje.

Zastita vodnih bazena i izvora pitke vode u I i II vodozastitnoj zoni mora se
provesti izvedbom nepropusnih kanalizacijskih sustava uz trasu i putem
separatora za ulje i masnoce odvodit ¢e se izravno u gradsku kanalizaciju. U II i
IV zastitnoj zoni, te ¢e se vode od separatora kroz upojne bunare ispustat u
zemlju.

Utjecaj buke na stanovnistvo u postoje¢im stambenim objektima mora se rijesiti
tijekom izrade tehnicke dokumentacije. Morat ¢e se primijeniti tehnicka rjeSenja
i ugraditi sve raspolozive zastitne prepreke za buku bilo na izvoru buke ili na
odgovarajucoj konstrukciji. Unutar koridora trase nece se dozvoliti nikakva
gradnja stambenih objekata.

Sto se ti¢e izgradnje objekata unutar koridora, na snagu ¢e se staviti odredbe o
planu koristenja zemljista opCine Rijeka.

Uredenje zemljista, ozelenjivanje i saniranje okoline buduce autoceste Ccini
obvezu diji je cilj saniranje poremecenih uvjeta. Izvodit ¢e se kroz izgradnju i
inzenjerske radove (gruba obnova) i kroz mjere posumljavanja — zasadivanja
ukljuCujuci hortikulturne radove (meka obnova). Prostor autoceste mora se
maksimalno ocistiti od postojec¢ih predmeta (grmlja, smeca, Sikare, ostataka
baraka, itd.) i moraju se poduzeti radnje za obnovu vegetacije na najbolji
moguci nacin. To ¢e se posti¢éi samo stalnim odrzavanjem objekata koji su
smjesteni na opisanom prostoru.

Kod izrade urbanistickih planova za Sire podrucje zaobilaznice, poStovat e se
zakonske mjere i odredbe navedene u planu za koriStenje zemljiSta, dok se
urbani objekti u okolici zaobilaznice moraju stalno uskladivati. Kao posljedica
toga, planirani koridor od 200 m mora se suziti na zakonski definirane
udaljenosti. Funkcionalni objekti unutar koridora smjestit ¢e se strogo u skladu
s raznim zahtjevima autoceste.

Opcinska tijela koja ce biti ukljuena u izgradnju autoceste nadzirat ce
provedbu zahtjeva navedenih u ovoj studiji. Taj ¢e nadzor prije svega ukljuCivati
izradu urbanistickih planova, definiranje uvjeta koriStenja zemljista i izdavanje
gradevinskih dozvola za objekte i konstrukcije smjeStene uz zaobilaznicu.

6. PRACENJE STANJA OKOLISA

Izradit e se program pracenja stanja okoliSa koji ¢e minimalno sadrZavati sljedece:

- periodi¢na mjerenja buke u blizini gradiliSta kao i u svakom nastanjenom podrucju
za vrijeme koristenja,




vvvvv

- periodicno pracenje kvalitete tla i povrSine, te podzemnih voda za vrijeme izgradnje
autoceste i koristenja,

- periodi¢no pracenje promjena u lokalnim eko-sustavima.

7. IZVJESTAJ O PROCJENI UTJECAJA NA OKOLIS

7.1. Ciljevi

Glavni cilj izrade ovog izvjestaja je provjera ucinaka realizacije ovog Projekta,
provjera do sada izradene dokumentacije i njene uskladenosti sa zahtjevima zastite
okoliS8a, odnosno njene prihvatljivosti u odnosu na zastitu okoliSa. ZavrSnim
izvjeStajem, izradenim prema sadrzaju koji je uskladen sa zahtjevima hrvatskog
zakonodavstva i EU/EBRD u pogledu zastite okoliSa, bit ¢e potvrdena i ako je
potrebno dopunjena postojeéa SUO. To se prvenstveno odnosi na odredivanje
stanja okoliSa i drustvenim stanjem na podru€ju same zaobilaznice i u njenoj
neposrednoj blizini, mogucih negativnih utjecaja na okoliS, mjera za njihovo
smanjenje i pracenje stanja okoliSa, kao i za upoznavanjem javnosti s Projektom.

7.2. Opseg

U IzvjeStaju Ce se analizirati Studija iz 1986. godine kao i sve ostale raspolozive
informacije o okoliSu i prostornom planiranju koje su vazne za Projekt. Izvrsit ¢e se
verifikacija i ako bude potrebno azuriranje opisa postojeceg okoliSa (osnovno) u
skladu s trenutnim stanjem podrucja na koja bi Projekt mogao imati utjecaj.

IzvjeStajem Ce se osigurat informacije 0 mogucim promjenama i utjecajima u okolisu,
kulturnim objektima, drustveno-ekonomske promjene i utjecaji, promjene i utjecaji u
koriStenju zemljiSta, naseljima i prometa (kako pozitivne tako i negativne) koje su
posljedica realizacije Projekta pri emu ¢e se posebna paznja posvetiti izgradnji
tunela i vijadukata. Razradit ¢e se pitanja koja mozda nisu bila na odgovarajuéi nacin
obradena u Studiji iz 1986. kao Sto je oneciS¢enje i uniStavanje tla, oduzimanje
zemljista, flora i fauna, mikro klima, naruSavanje vizualnog izgleda, potrosnja
energije i resursa, prometne nezgode i drustveno-ekonomski utjecaiji.

Izvrsit Ce se provjera utvrdenih mjera za ublaZavanje negativnih utjecaja na okolis i
planova za djelovanje u nepredvidenim situacijama i kada je to potrebno, odredit ¢e
se daljnje mjere ublazavanja utjecaja kako bi Projekt zadovoljio standarde Hrvatske i
Europske unije o zastiti okolisa.

7.3. Prijedlog sadrzaja

U Prilogu 1 daje se prijedlog sadrzaja IzvjeStaja o procjeni utjecaja na okolis.
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8. IZVJESTAVANJE I UPOZNAVANJE JAVNOSTI

Prema postoje¢im zakonima i propisima, medunarodnim konvencijama i dobroj
praksi, javnost ima pravo da bude ispravno i pravovremeno obavijestena o vrsti
projekta koji moze imati za posljedicu utjecaj na okoliS. Banka obra¢a posebnu
paznju izvjeStavanju javnosti o Projektu i smatra da je sadrzajno upoznavanje
javnosti nacin za poboljSanje kvalitete Projekta.

Predstavnici drzavnih i samoupravnih tijela, lokalno stanovnistvo i osobe na koje bi
Projekt mogao utjecati, ekoloske i nevladine organizacije kao i akademska i naucna
tijela pozivaju se da sudjeluju na skupu cija je svrha upoznavanje javnosti i
utvrdivanje sadrzaja i svrhe izrade IzvjeStaja o procjeni utjecaja na okolis.

Pojedinosti o ukljuéivanju javnosti mogu se nadéi u Planu o izvjeStavanju i
upoznavanju javnosti.

PRILOZI

Prilog 1 Izvjestaj o procjeni utjecaja na okolis, Prijedlog sadrzaja
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Prilog 1

Izvjestaj o procjeni utjecaja na okolis

Prijedlog sadrzaja

Sazetak

1.0

2.0
3.0

4.0

5.0

6.0

Operativni dio

1.1 Svrha i potreba
1.2 Pravni i institucijski okvir
1.3 Povijest radnji ukljucujuci razmatrana alternativna rjeSenja

Opis Projekta
Opis postojeceg okolisa

3.1 Klimatski uvijeti

3.2 Geomorfologija i geologija

3.3 Kvaliteta povrSinskih i podzemnih voda
3.4 Pejzaz

3.5 Ekologija i resursi Zivog svijeta

3.6 Kuvaliteta zraka

3.7 Buka

3.8 Tlo

3.9 Drustveno-ekonomska i kulturna pitanja
3.10 Koristenja zemljista i naselja

Opis i procjena znacajnih utjecaja na okoliS predlozenih radnji na
lokalnoj, regionalnoj i globalnoj razini

4.1 Utjecaji tijekom izgradnje

4.2 Utjecaiji tijekom koristenja

4.3 Utvrdivanje glavnih nesigurnih/promjenjivih podataka i praznina u
podacima

4.4 Usporedba utjecaja prema alternativama ukljucujuéi alternativu da se ne
radi nista

Opis mjera za ublazavanje utjecaja i/ili mjera za vecu korist od

okolisa

Ukratko o planu pracenja okolisa

6.1 Pracenje za vrijeme izgradnje
6.2 Pracenje za vrijeme koristenja
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